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Kaposmente Dombévér-Kaposvdr vasutkrénikdja
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Zékény, Kaposvdr, Dombévér, Bédtaszék vasutvonaldt 1870-ben ter-
vezték, amely folytatélagosan az Alféldre Baja, Szabadka, Szegedre kap
vasutmegnyité kapcselatot.

Ezt a kivitelezést egy Belga ri¢szvénytdrsasdg fogadta el, és 1871~

ben megépitette Z4kény-Dombévér kézt, 1872-ben Dombévir-Bitaszék

kdzt épiilt meg, hasznélt, vékony sinekkel, amelyet Belgiumbél hoz-

tak ide. Talpfdkat nem hoztak, mert azokat itt dllitotték eld.

6 db. kis gézmozdonyt, 20 db. személykocsit, 4 pedgyész és két moz-

géposta kocsit, hajtényt, pédlyakocsikat és szerszdmokat is heztak

a belgdk. A forgalmat ugy édllitottdk be, hogy ellszdr mindkét irdny-
bél ¥¥két vegyesvonat kdzlekedett, tehervonat személySZQIIitéésal.

A megnyitdsra hezott 6 db. gdzmozdonynak nem szdma volt, henem hely=-
' gégneve, un. Z4kény, Dombévér, Bétaszék, Baté, Jéké, Bonyhdd nevi-
ek. Azutén két~hérom évenkint hoithk'mozdeny utdnpétldst, ezek ne~-
Ve lett Csurgé, Szdszvér, Kaposvér, Méré, Beleg stb. A személyko-
esik oldalt jéré futédeszkdval veltak elldtva négy ablakos ajtéval,
minden padsor 5 iil6hellyel és két koecsinak II. osztdlyu filkéje

is volt és II.,III. osztdllyal kézlekedtek a venatok, télen fiités
nélkiil és W@ sel"valt, hanem 15-20 km. tévolsggra a nagyobb édlle-
mésokon tolatdst és dru ki-berakéddst végeztek a vonatndl, igy itt
tovébb tartézkodett a vonat és igy az utasok azﬁkségietet végez-
hettek. Bizony megtértént sok esetben, hogy az utas a lépcsd fu-
tédeszkén guggelva vécézett kifelé a robogé vonatrdl, hasmenés
esetén, és sok anekdéta keringett ezekrél. A teher és a személy-
xocsik favdzssak voltak elészdr, csak a MAV dllitotta be a vasvézas
vagonokat. A forgalom el8szér csak nappali kézlekedésre volt be-
4llitva és a téli évszakban a reggeli és az esti vonatok nyultak be
a sotétbe. Az elsé kbzponti telepéllomds Dombévér volt, a forgalomi=-

rényité Keposvar volt, mint Forgalmi Fénokség.
A palyafenntartdsi osztdlymérndkség Dombévéron és Kaposvéron volt,

A mozdonyok hondllomdsa Dombévéar volt és ma is nagy kapacitdssal az. A
forgalmi féndkség 1918. nov. l-ig mikddott Kaposvdron és innét Dom~
bévérra ment &t. A mozdony és a kocsi javitémihely Kaposvédron volt

és napjainkig itt maradt.

Az elsd forgalmi #llomss épiilete mindeniitt 411 ma is, csak a ka-
posvérit vontottdk le 1893-ban, mert ide épitették a mai ujabbat.
Nagyberkiben 1935-ben bontottdk le a régit és épitették a mait.
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A forgalom igy ment egészen 1890-ig és ekkor a MAV stvette a
Dombévér-Z4kédnyi vonalrészt és kicserélte a gyenge sineket, a
méterest erdsebbre és megnyilott a Budapest-Fiume kizt a kdz-
vetlen vasuti forgalom és két évig még a régi gyenge belga
sineken jért a megnivekedett forgalom hosszu tehervonatokkal,
amelyet két-hdrom'kis régi mozdony ventatott. Ezzel a Belga
térsasdg leépiilt, mert marzdt pér évig a Dombévdr-Bétaszéki
vonala, amelyet nem vezettek &t az Alféldre, amint mond ték

nem fizetSdik ki a koltséges épités Bataszéktll 18 km-re a Du-
ndig mocsaras, l4pos, erdls vidék és a dunahid tdébbe kerilt volna
a megépitése mint a 180 km-res vonal Zdkénytdl Bétaszékig.
Szabadkédtél Bajdig megépiteite a Bdcsbodrog megye és Bajatél

a MAV és dtvette a Dombévarig valé vonatot és erdsebb sinek-

re 1907-ben meg lett az alféldi fémonal Szeged-Nagyvdraedig
gyorsvonat kiézlekedett Fium¥bél. A Bdtaszék, Zédkényi vonal’

18 évig l4tta el a forgalmat a négy vegyes vonattal, gyenge
kapacitédssal. ' '

A kaposvéri javitémiihelynek nem volt mindennapra munkéd ja és idé-
kdzdnkint elkiildték a lakatosokat sziinetelési pihendre. A sza-
latnaki jegykiadé pdlyadr fia is itt dolgozott lako#esként és

1884~-ben egy hénapi kényszer pihenlre elkiildte a miilhelyféndk.
A ifju lakatos legény felhdborodva kérdezte, hogy miért kiil=-
dik el? s
- Mert nincs munka, vdlaszolta a fdéndk. L
- Ha nincs, majd én csindlek védlaszolta a fické. i
Hazament és még aznap este szétbontota az litkdzét éppen ott

a nagytoltésen.

Minden este a személyfogalom utén Dombévér kiildstt egy teher-
vonatot Szdszvédr-Mdnyokra lires vagonokat szénért. Nydron

pste 10 érakor sttétben a mozdeny fiittydgetett, mert kisik=
lott. A vonatvezet8 erre kinézett a kocsibél és ekkor borult
le a vonat a tdltésrdl és a szerencséthen ember fejére esett
a vagon és meghalt, tébb halott nem is volt, hanem hédrom se-
besililt lett.

A nyomozés hamar kideritettie a merényletet.

A merénylS nyolc évi bérténk biéintetést kapott, az apdt fel=-

fiiggesztették az 4114sdbél.
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A vasutforgelem egyhanguan kdzlekedett 1882-ig és ekkor épiilt a
Budapest-Pécsi vasutvonal, ezt Dombévéren vezették &t, azonban

ezt ellszdr Szekszérd-Bétaszéken &t tervezték és Szekszirdig meg
is épult a vasutvonal, de mégis Dombévdron &t jobbnak léttdk és
Rétszilastél vezették tovébb. Itt is akaddlyok meriiltek fel, mert
a Bolga tirsasdg elzdrkézott mindenféle kapcselattél és nem en~-
gedte ésszekétni a vasutet, hanem f&létte a Kapos-hidnédl vezet-
ték 4t és igy lett kettds vasuti hid. Itt az alacsony berekfél-
dén magas tdltést kellett épiteni a pécsi tarsasdgnak. A sziget-
erd§ keleti oldalédn a fertStlenité telepig a fiit6héz teriiletén a
Kapos folyéig volt egy kis dombocska és ezt hordtsk le a nagytsl-
tésre,

Ez a nagy fildmunka sok munkaerdt vett igénybe és sok idegen mun~
k4s jétt erre a nagy munkdlatra.

& vasuttédrsasdg Horvdthorszdgbél is hozatott féldhényé munkésokat,
¢h. licsdnerokat Ogulin Plaski vidékérél és ezekkel nbk és gyer-
mekek is jottek, széval csalddostél. Az elszdllédsolédsra két hosz-
szu deszkabarakot épitettek a mai vasutas sperttelep és a mai
fliitéhdz teriletére esett.

A vasdrnapi munkasziinet alatt 1882. julius 26-én a dombévéri Anna
napi bucsu velt a sz6léhegyi kdpolnéndl. Ezen iinnepély alkalmgval
sok nép jért a Dombévdr utcdjén. Azok a licssdnerok, akik szombaten
nem mentek el haza; azok tobbeken elmentek a korona sz&l16 kopril levé
partpincékhez ivogatni hdrom ilyen partpince borosompszék ket@é a
korena aléd és egy a kakasdomb ald volt épitve, a part mellé hosszu
fa rénkdét fektettek hosszant, iil6helyeknek ez szolgdlt. A licséd~-
nerok ezeket végig iilve ivogatiak és egyesek be is rugtak, a hegyi
bucsu alkalméval sok jédrdkeld ember ment el ott, mert éppen ott
kellett elmennidk.

A részeg horvdthok megtdmadtdék az arra jdré magyarokat és hajtot-
tdk O6ket a templom felé az Erzsébet utcdn. A fiatalabb férfiak
Osszeszedellztek, kaszdra, villdra, dséra és ellentdmaddsba mentek
és ekkor hajtottdk lefelé a licsgnerokat a barakekig &s ezek beme-
nekiiltek a barakokba., A tdmadé dombévériak erre rdjuk gyujtottdk a
barakokat és eldlltdk a kijdrati ajtékat, akik jottek ki az égb
barakokbél, azokat dséval lelitdétték és azok akiknél vasvilla velt,
azok szemkbzt b6kddsték a ldngok k&ziil menekiilteket. A szdrnyii

tragédia a barakok leégése utdn ért véget, A kdzbiztonsédg laza-
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gagan is sok mulott, mert a pandurok nem voltak a poszt jukon,
akik a mai Jékali utcdban székeltek a PAl ispektor féle hdzban
dg csak igazdban misusp mikédtek a nyo mozé muukaletokban dés
Osszeszedtdk a gzerepldéket sok olyan ig gyanussd valt, aki
irkabb a mentési munkédlatokben vett részt.

Az 11d8B6tt Horvatok szbkddstek és menekiiltek haza, napokig buj-
dostak. A leégett romok kozil mdsnap 17 megszenesedett holttes-
tet dstax ki, kbztiik olyant is, aki a déluténi vonattal érkezett
vissza a barakba. T6bb nap utdn egy oszldsnak indult holttestet
a Kapos-folyé menti kukoricésban taldltak, ez lett a 18-ik. Vi-
lédgszenzdcié lett beléle, a parlementben is szébshoztdk a hor-
vdtok és felhdborodva kiveteltdk a tettesek kiadését, Ezek ki-
lencen voltak és mindegyik 7-7 évi bdrtonbiintetést kapott. Ezek
ndtlen legények és fiatal emberek voltak. A vasut@pitési munkd-
latok tovébb folytak a befejezésig

B3

' A régi vasutak elszigetelfdzése

A két vesutvonal Dombévéiron 4t Ssszekdttetds nélkiil miikodstt

két dllomdssal az aldé volt Odombévér, és a felsd Ujdombévér &s
mindkett§ telepdllomds volt mozdony és személyzet csere volt

itt. Az @dombévéri, a deltavdgdny melletti hosszukds fiitShdz

ma is 411, motoros fiit6hdz célt szolgdl és az ujdombéviri és a
posta mellett lev§ fékezS laktanya most. A nyolcvenas években _}i
szlikségét 14tték annak, hogy sziik a kis foldszintes &llomds &-
pilete, amely mindkét helyen ma is 411. Elészér (Cdombéviron é—
pitették meg a mai nagy felvételi épiiletet.

Az ujdombévdri dllomds épiiletét is megkezdték épiteni és a

tégla anyagot az Sdombdévéri dllomdsra irdnyitottdk, itt kirsk-
ték és tele lett tomve az egész dllomési elétér hosszant a

mai Katona Jézsef utca helyén is. Nagy gondot okozott a vagut-—
térsesdgnek a sok tégla anyag elfuvarozdsa Ujdombévérra.

A dombévéri nagykozségben éppen ekkor volt egy €élelmes spediter
s2811ité wéllalkozé és ezt biztdk meg ennek a nagytdmegi any ag- .
nek az elszdllitdséval a rendeltetési helyére, & pislogé Frienthsl
nevii embert /zsidé volt/.

Ez a vdllakozé kihirdette Somogy, Tolna, Baranya megye kdzeli
kdzségekben, mert Bombévir a hirom megye eszeszdgelésében fek—
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Pédrnap alatt szdzdval jottek a lovaskocsik és napok alatt elfu-
varoztdk Ujdombévérra. Ehhez hasonléaen a Belga Tdrsasdg is fuva-
roztatott Ujdombévdrrsl Udombévérra kiilénbczé enyagokat és igy
mindkét félre hdtrdnyos volt az Gsszekdttetés hidnya. Az Ossze-
kot6 dtmeneti végd nyt megépitették a két dllomds kbzétt és meg-
egyeztek abban, hogy Budapestrdl érkezf személyvonbtok &tmentek
Odombévérra az utasok édtszdlldsa és a podgydsz dtrakdsa végett,
ennek végeztével hdatrafelé tolva visszament az uj dllomdsra, és
innét folytatta az utjét Pécsre és a Pécsrél érkezd személyvo-
natok is ilyen ingajératot végeztek.

Ahogy az Osszekittetés megtdrtént, ugy a teherforgslom is annyi-
ra megndvekedett Zdkdny felé, hogy nem birta fenntartani a Belga
Térgasdg, hebir a MAV adott kiilessn mozdonyokat és teherkocsikat,
igy minden tehervonatot két mozdonnyal jérattak,

Ez abbdél indult ki, hogy Zékdnybdl Fiumébe mér ekkor meg volt a
Jvonatkdzlekedés és a MAV szilkségét latta az &llamositésre, és
'1889-ben dtvette a MAV a Dombévér-Zékény vonalat &s-1891-92-re
mar elkésziilt a févonal Budapest-Fiume k&zt és a pécsi térsasig
is a MAV tulajdondba keriilt, A Dombévér-Bitaszéki vonal még pér
évig z0tyogdtt mint gyenge épitmény és ezt is &tépitették és a
Duna-hidat is megnyitottdk. Mérdgy-Mgcsény kdzt alagutet épitet-
tek ¢és megnyilt a magyalftldi Ssszekot6 févonel is. Ez is nagy-
forgalmu vasut lett. Ujdombévér nagyvesuti gécponti &llomds lett,
mert 1895-ben megépiilt a GySr-Veszprémi vonal Dombévirig. A 90563
évek kbzepén a kaposvari helyi értékii vonalak is megnyiltak és ez
képezte a Kapos vidlgyének a forgalmét méig,

A személyforgalom kezdetben a 70-es években még gyenge volt 2-4
személykocsival kdzlekedtek és zsufolva ritkén voliak a gyegyes
vonetok. Szegény pénztelen volt a nép és részben zsugori is, saj-
nadlte a kiltséget és tdbbeken mondtdk, hogy Snekik nem kell a
vonat. Eddig is gyalog jértek és ezutdn is j6 lesz igy, lehuszta
& csizmét és a fiilét Osszekdtive a vdlléra vetette kétfedé légva,
ment a paraszt gyalog @z uton vegy a vasut mellett. Késébb mégis
megszoktdk és tSbben jértak mindinkébb a vonaton, mert ez miatt
Jobb kereseti lehetéséghez is jutottak.

A vesut fellenditette az ipart, a termelést a vesut mentén leg-
inkébb, és az uradeslmekat igen fellenditette. TSbb lett 'a munke-
alkalom,az emberek gazdagabbak lettek és igy igénybe vették a
vasutat. Ennek dacdra mégis az emberek egy része kivandorolt
Amerikéba a jobb lehetbség, a kereset és a meggazdagodds remé-
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nyében. A kivéndorldk tulnyomérészben ezen a vonalon Dombévéron &t
Fiuméba és innét hajéval uvaztak. Kaposvér is ekkor lendiilt fedi,
mert a 90-es években megépililt a 4 helyiérdeki vonala és cukorgyara,
ahovd a kornyékbeli emberek is eimentek dolgozni. Az igezi korsze-
ri fejl8dés a vasutndl 1910-ben kezdfdott a pdlya korszeriisitésével
és a kényelmesebb s zemélyszdllité kocsikkai és a nagy gézmozdonyok-
kal, sft még a vonalféntkség részére peddlos hajténnyal'és €z gyor-
sasagban héromszor felulmulta a nehézked drezina négyszemélyes haj-—
tanyét. A pedalos hajtanyt két ember hajtotta., Ma ezek mind mo-
torizdlva kozlekednek. A szazad elején a Kaposvdr-sidfoki vonalon
bedllitotték a gfzkocsi kozlekedést, és exkor ezt nevezték gyors—
motornak. Ez tulajdonképpen egy negytengelyes mzemélykocsl volt,
beépitve egy glzkazén és eg hajtotta a kocsit 30 km Srénkénti se-
bességgel. Ebbe volt egy porszivé késziilék is berendezve, és a te-
lep éllomésokon tartézkoddsa aslatt a pérndzott kocsikban porszivé
minkdt végzett. Az ilyen kocsik kiils§ felirata Métor K. purofak be-
rendezéssel. A porsziwdé ekkor purofak néven szerepelt. A szdzad e-
lején a gyorswonatok I.II, oszt. kocsikkal kozlekedtek, étkezd és
hdlékocsikkal. _ .
Egyes gyorswonatokoh Biiffet kocsik is ktzlekedtek és itt csak hideg
ételek kiszolgdlését eszkozblték.

Minden vonaton volt nemdohdnyzé fiilke az I.II. és III, osztdlyuban
is, Az els6 és a mésodoszidlyu kocsik pdrndzott iiléssel, az I, osz-
tdlyu piros vagy barna pliisbdrsony huzattal, a II. oszt. bérhuzat=-
tel a III., oszt. falilésesek voltak, olajmécsessel beépitve. A gyors-
vonatokon a négytengelyes kocsik az alvazon dramfejlesztd turbindval
is Jjértek 1910, utén, amely vildgitdsi eszkdz ma teljesen erre van-
beallitva. :

[

Régen voltmk a gyors és a t4volsdgi vonatokon gfzfiités az alsébb ren—

dd helyi vagy vegyesvonatokon kdlhafiités, ma mir a kdlhafiités meg-
szlint. A légfékes vonatok csak a gyors és a tdévolsdgi vonatokon miié
kddbek. e :

& helyi vagy vegyes és a tehervonatokon kézifékkel fékezték a meg-
§lldst. Ma minden vonat vezetdkes légfékkel kdzlekedik, tehdt vész-
fékkel is. Vészfék csak a légfékes vonatokon volt aikalmazva,

Az utazési kényelmet a kdznép részére ma jobban biztositottdk mint a

914-es héboru elftt, mert régen csak a kivdltsdgosok részére volt meg

a higénikus kényelem az uri ruhédba 0lt6z6ttek mehettek be a magasabb
kocsiosztdlyokba. A paressztsig Snmagét is elkiilonitette ettsl, mecg a
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bedllitottsdg is, mert 1914. elltt a gyorsvonatok I.II. oszt. ko= -
csikkel kizlekedtek,kivéve a Budapest-Szabadka-Bosznabdérd kdzdtt
kozleked§ gyorsvonaton volt III. oszt. kocsijdraet. Ezen a vona-
ton volt Biiffet, étkezbkocsi, ahol hidegételeket szoltdltak fel.
A Horthy rendszer III, oszt. gyorsvonati kocsijdratot vezetett

be 1922-ben és végig meg is maradt.

A felszabaduléds utan 1917-ben két kocsi osztdlyt vezettek be, az
I. pérnés pliiss {iléssel, II. eszt. fapados vagy ez is pdrnds bér-
iléssel és ez az intézkedés igazodott az 4ltaldnos népi igények-
hez., mert egy vonat kocsi beosztédsa 1/4 rész volt I. osztaly, a
tobbi II. osztély.

Mea a vildgitds is korszerii,és a mai igényeknek megfelell ugyancsak
a vécé berendezése és haszndlata is, toaldtt papir, Oblitécsap,
szappen k#émmel és papir torslkézével, olcsé jegyarakzal, a leg-
alkal masabb és a legbiztonsdgosabb utazdsi lehetlségeket nyujt-

sJ8.
‘Ma mér az auté nagy versenytdrsa a wasutnak, azonban régen az
auté elétti iddében a vesutmenti falvak lakdéi miiveltebbek, médosab-
bak ¢és életlehetéségekben elény Ssebbek voltek, kiilsntsen a fé-
vonal mellettiek, mert itt B5bb személyszdllité és gyorsabbek vol-
tek, itt voltax a legjobb lehet8ségek az ligyek intézésére. :
Itt a lakételepek népesedtekifejlédtek és ezzel szemben a régi
kereskedelmi gécpontok megdlltak és a fejlfdésben elsorvadtak. Igal,
Somogyszil, Lukafa, Godre, Szakcs kozségek. Hidba voltak ezek.fé—
sartarté falvak, mint Kercseliget.Itt mdr sok kiiiriilt hédzak vannak.
Kercseliget 1914. eldtt élénk kisiparos és s2z8l8 és f5ldmiiveld
keresked§ falu volt és ma haldoklik mér Nagyberkiben t5bb mint 3o
csalad telepiilt és a kdrnyez6 kdzségekbe varosokba. Ezen haldoklé
ktzségexket hidba kapceoltdk be az autébusz forgalomba, mégis a
vasut kdzelébe telepililnek, és igy a tomegszédllitds még mindig a
vasut felé orientdlddik.
Ma sokan megmosolyogjédk az els§ vasut eszkbzeit, de az akkori &re-
gek a szazed elején mondtdk, hogy nagy fejbbdés volt akkor a kdz-
lekedésben és a szdllitssben, ¢
A gyalogos kizlekedést a szekeres szdllitds és a léhstas gyors
kzlekedést vdltotta fel. Amint a fent emlitettekbfl kideriil az,
hogy ez els6 éviizedes vasuti eszkizei fiiéés, vildgitds nélkiiliek
voltak és semmi kényelmet nem biztositottak az utazdéknak, mégis
nagy heladésnak szsmitott és ©rommel fogadta a nép, mert ezzel

sokkal rosszabbat cserélt fel.
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A nagy vasutas sztrajk

A nagy Magyarorszdgon vdt 1904. dpr. vagy majus hénapben, amely
megbénitotta az orszdg életét.
Egy hétig tartott, amelyben teljesen kihiiltek a mozdonyok és
amikor kihirdették a sztrédjkot, ackor egycsapédsra ledllt a for-
galom az egész orszagban, ugy a MAV'vonalain mint a tdrsaséagi
megan vasutakon. Sok helyen a nyiltvvonalon hagytak a vonatot,
hogy a sztrdjktdrék ne tudjédk felvenni a munkdt. Az esti személy-
vonatokat még inditottak Budapestre, hogy a kiildéttek eljuthas—
sanak az orszagos konferencidra, mert majdnem minden 4llomds kiil—-
dott bizalmi férfit a gylilésre..
A kisebb dllomdsok egy embert kiildtek, & nagyobb telepdllomésok
lehetéleg minden kategéridbdl kiilldtek bizalmi férfit, igy a pé-
;lyafenntartés, vontatas, vonatkisérék dllomdsiakbél minden szol-
v galati 4gbdl.
Odombévér dllomds Borsodi Mihdly mélhézét kildte el. A szolgdle-
ti fénbkségek nem vdllaltdk a kiuldott megbizatdst, konnyen Gssze-
szémlalhattdk, hogy az orszégos nagygyulésen hény aranyrozettés
tisztviselid volt jelen.,
A civilruhdben szolgdlé osztalymérndkdk és a fitéhazi £6 nokdk,
mérndkok sem képviseltették magukat a kiildottségben, és mint
munkaaddknsk értésére adtsk azt, hogy mint vezet§ tisztviselibk’
ettll tartsak tdvol magukat azért is, mert 6k magasabb illst;',
mény becoroldsban végzik a szblgéiatot és igy munkaadd tisztvise-
18k vidékrél nem igen mentek, hanem a kiilldottekre biztdk, hogy
képviseljék Gket is az érdekiikben. Vidéken legaldbbis igy volt,
azt nem mondték az adaetkdzlbék, hogy a févirosisk kdrében is igy
volt a megoszlés,
Az egyhetes sztrajk alatt a posta is megbénult, mert a kiildemé-
nyek egy helyen maradtak & k&zlekedés hidnysdban,az ujssgok is
Pesten meradtakd
Budapesten egyes élelmiszerekben hiinyok keletkeztek és a tiizi-
anyagokban is, egyes gydrakban a szénhidny miatt ledllt a ter-
melés., A févdrosban a tiizianyagokban és éleimiszerekben emel-
kedtek az drak, mert a felhozatal szilinetelt. A sztrdjk gylilés-
re sok ezer kiildott érkezett, ezek valamelyik ligetbe tédboroz-
tak le, vagy a népligetbe vagy a vdrosligetbe és itt a sztrijk
negyedik napjén nagy bajok keletkeztek, mert a pdrtkassza kiii-
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rilt és nem birta elldtissal tdmogatni a kiilddtteket.

Az akkori pénzviszonyokra vald tekintettel egy-egy kiildstt ke-
vés pénzt vﬁtt magaval, a legnagyobb nehézség elé néztek a
kiildtiek, a tdbor helyén éhség ltdtee fel a fejét. Kilfoldrsl
jottek autéval kétszer is, azonban nem engedték &t ket a hatd-
ron, igy nem engedtek segitséget hozni a sztrijk kiildstteinek.

A Budapesthez kidzelebb laké k6ldsttek gyalog is nekivégtak az
utnak, hogy mennél hemarabb hazajuthassanak. Ett6l fiigzetlenil

a sztréjk tarott tovébb és a gyulés is naponta kétszer meg lett
tartva. - ‘

A hatodik napon jott egy rendelet, hogy az &6felsége kirdly I,
Ferenc Jézsef rendelete folytdén egy bizonyos korosztdl, akik
katona viseltek voltak, onnét a tdborhelyrél vonuljon be abba

a katonal slakulatba, amelyiktél leszerelt, igy e sajit csapattes-
4éhez. Ezzel oszlott fei a gyulés, igy le lett térve a nagy ve=-
Sutas sztrajk, amely akkor vilédgszenzdcid volt,

4 hetedik ngpon megindult a vasutforgelom az 6sszes vonalakon.
A vidéki kiildottek, akik nem voluak hadkdtelesek és ezzel haza
mehettek lires kézzel, mert nem értek el semmi eredményt és nem
lett fizetés javitds csek négy évre 1908-ban lett kevés Jjavités,
a csalddi pétlék folybsitdst is ekkor vezették be. Kis kényvet
is adtak ki a sztrijk tdrténetérsl, képekkel illusztrdlva.
lMegjegyzend6, hogy a Ferenc Ferdinsnd tréndrokds, eki a magyar -
gylildletrdél volt hires a magyar urak jelenlétdében szidalmazta
& magyarokat, mondvédn: '

- Ezek az aljes schmutzig magyarok mér megit milyen felforduldst
csindltek, hét csak maradtek volna Azsidvan. Milyen izléstelen—
ség volt ezeknek idejonni. Dihében pulyka virdsen roporzékolt,

A szegény kis dregurak ezt szép csendben hallgattdk.

A szirdjkrél behivoitaek két hénapig katondskodiak és a csaldd-
Juk a legnagyobb nélkiildzés elé néztek, mert nem kaptak semmi-
féle témogatdst,

A hivetelos szervek ezutdn igyekeztek elnyomni minden sztrdjk
megmozdulsisokat .

A kbvetkezb idlkben a kiildéttségben levéktsl gunyosan kérdezget-
ték az uri gunydkban levék, hogy a sztrijk alatt hénys zor volt
végdére,
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A vasut korszeriisitése

A Belga tirsassg dltal épitett vasutat hdromszor ujitotvték fel,
elészor 1890., mésodszor 1914., harmadszor 1965-ben.

Elészdr 1890-ben fontos volt a tengerhez vezetd vasutvonal kor-
szeriisités nagyoub teljesitményre. A mdsodik a vilsaghdvorus fon-
tos hadiszdllitdsok végett siirgetett munkdlatokra volt bedllit-
va, ezzel akkor fontios nagy szerepet t5ltdtt be. A harmadik vé-
génycsere a nemzetktzi forgalom és & tengeri kereskedelmi sz4l-
litésok céljébdél, igy a hegesztett sinekkel feléplilt pdlya 100
km érénkénti sebességgel ropiti a motorizdlt nemzetkdzi gyors-
vonatokat. A diezel mozdeyok a 2000 ldéerbveir az 1 kilométeres
 tehervonatokat 50-60 km Srénkénti sebésséggel viszi.®m

Vasuti utaselléts vendéglék

Az uteselldtd vendéglék 1890-ben nyillottek meg az C és Ujdom-
bévar pélyaudvafdkon. A felszabaduldsig mint magsén vendéglésidk
bérelték, most pedig dllami vdllalat végzi. A tdvolsdgi vonato-
kon van utasellat$ mozgé 4rus is és hiddg-meleg ételeket és i-
talokat szolgalnak fel, biifések néven. 1914. elbtt egyes gyors-
vonatokon hideg ételek, itelok felszolgdlasara "Buffet” kocsik;
kozlekedtek. Az utaselldté kocsik ennek & mintajdra vannak be-
dllitva a személyvonatokhoz.

A menetrendben feltiintetett X kés, villa jelzéssel ezek vendég-
16s 4dllomésck, talpas serleggel feltiintetve, ezek xmmudxkdm biifés
dllomdsok hideg ételek, 1talok felszolgélaséra. Régen az I, II.
oszt. utasok részére magasabb dijszabdsra az ilyen jeg:yel uta-
26k részére. Ez ma is igy ven az I. oszt dragdbb dijtétellel,

a II. oszt. olcsobb, ebben a varéteremben van be&gllitva,

Régen a sildnyabb 61tozékben levd§ utasok ide nem mehettek be.

. Ma egyfopmén mindenki filiggetleniil igénybe veheti és eszerint
fizeti a dijszabdst, vagyis az araket. Tehdt a szocialis egyen-
1l6ség 11t van biztosiiva. Ma az utasok jobban 6lt6zkédnek, mint
régen, ugy a cigényo k, mint bdrki és mezitléb nem lehet vonaton
utazét 1l4tni. En figyeltem ezt is 1958-ban léttam utoljdra a Ka-

posvar-szigetvdri délutdni vonattal utazott 3 falusi asszony me-
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zitldb , és a cigényok akkor még gyakran utaztak mezitldb a vona-
o, és most még elvétve se lehet itt ilyent 1dtni.

A magyar vasut 100 éves jubibeuma

Az els$ magyar gézvesutat Budapest-Véc kozott 1846. Jjulius 15-én nyi-
tottdk meg. j

A jubileumot méltéképpen iinnepelte meg a MAV.Dombévéron és Kaposvaron
nagy unnepi gyllést tartottek, emelyre a viaéki 4llomdsokrél is be-
rendelték a személyzetet. A gyiilést 9 Srakor kezdték &s 1% éraig tar-
tott. Dombévdron emlékmii leleplezds is volt 4&s a posta meiletti park-
ban 4llitotték fei az emlékmiivet.

A Magyar Posta erre négy bélyegbdl 116 sorozatot adott ki. Ezen &v-
forduld vesdrnapra esett és az egész orszédg meglinnepelie és beszél-
tek a szénokok a két hédborurdl is, amelyben teljesen lerongyolédott

L vasut. Szép beszédek és énekkdérus hangja mellett ért véget az iin-
nepély,

A vasut szerepe a hiborukban

A vasut nagy szerepet jdtszott a hdborus id6kben, leginkdob az I, vi-
lédghdvoruben, Elsésorban a szdllitdsban és mésodsorben a harei t evékeny-
ségekbem is belevonték a péncélos alakulgok oldaldn. o

A csapatszdllités és a hadianyag szdllitédsban igen fontos szerepe

volt a vasutnak,

A sebesiiltek és ahadsziniéri menekiiltek hazaszdllitdsa is fontos volt.
Ezeket csak azok l4ttdk igazdben, akik a f@vasutvonalsk mentén éltek.
Ez az I, v iléghdboru idején volt, a II. vildghdboru idején a vasu-
tak mér nem tudték ezt a szerepet elvégezni, mert a légi harci gépek
megsemmisitették 6ket, csak bizonytelanul csellengve végezte a vasut

& haborus feladatét, A hdboru befejezésére még sokkal Jjobban leron-
gyolédott, mint az els§ hdboru alett. A 1légitémadésok igen sok em-

ber dldozatot kiveueltek a vasutndl. A Zékdny, Dombévér, Bataszéki
vasutvonalat neveziék a mult szdzadben Belgdknak a személyzettel
egyitt, mert eek részvényei uraltdk a részvények tulnyomérészét,
Budapest, Domb évér, pécsi vautat Duna g&zhajés térsasdgnak, mert a
legtdbb részvénye ezek kezében volt. & szeksz#érdi és a mohdcsi is

ige tartozott. Az elsé hdovoru eidtt a kéznép a vonatot GSzdsnek ne-
vezie, még a népdalban is, kés6bb aztan vonat lett. A siéfoki motoros
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g6zkocsit Gdzkocsi néven nevezték. Ma mar a g026s sz8t csak dalb an
emlitik.

A pdlyamunkdsokst neveztdk Parti munkésoknak, a hajtédnyt "trezina"-nak.
A vonattel utazé. vasutasokat Vonatos urnak, a kalauzt 1s. A vonat
fekezéket fékeziinex is. A véltckezel8t sokszor Osszetévesztették az
adds valtdékezljével. A jegykiadd pénztar kezellket "jegyadé"-nak,

a kalauzt "liggalé"-nak is Dombévér, Keposvér 4llomés kocsitisztitékat
neveziék "kurke-burka", Ezek a meszes vedret egy nyéllel, az eldu-
gult vonat vécéket, ezzel nyitottédk meg és megkurkdltak, igy nevez-
ték Sket. A vasut sokféle munkdt végeztetett &s ehhez kiildn munki-

. Sokat alkalmazott, a gunyneve mindegyiknek meg volt a tdrsadeslomban,
Elénk, vidédm volt a vasut minden idében.

Negyberki, 1971. XI. 29,
L]

X | Gelencsér Séndor
MAV nyugdijas

Adatktzl6k: Ponay Imre, MAV véltdékezels, 6dombévéri vajgyér meiletti
: utdtjardén volt 30 évig vdltckezeld, a belga vasutat 8 -
évig szolgdlta. 1862-ben sziletett Fons kézségben. 188%2-
1913-ig volt szolgdlatban, Meghait 1957-ben, 95 éves ko-
rédban.
Nagy Jézcef, fémozdonyvezets, dombévari lakos.
szil 1865-ben meghalt 193(-ben.
Banis Ferene, mozdonyfiit§ 1864-1927., dombévéri lakos,
A régi vasuti élet adatkdzléi.
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Régi gbzos és vonau dalek

A szézadfordulén ké6zismert.

Megy a g&zbs, megy a glzds Kanlzsara
Kanizsardél kaposvari él}lomédsra

El6]1 megy a masiniszta-

Ihaj-tyuhaj ki a gbzdst igézitja.

1914. A glzbsnek a kereke de fényes, de fényes, de fényes

5
B
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Azon mennek a harctérre az ujonc legépyek, legények
Edes anyam ne sirascon

Lesz majd nékem rézsés sirom

Valahol az a Magyar hatéron.

1916. Fekete a gbézbs, sédrga a belseje

Somogyi gyerekek lilnek sorban benne
Elviszik a azegenyeket idegen orszégba
Odahaza a kedves babdja éjjel-nappal siratja.

S —

1924. Ez a g&ézds ha elindult hadmenjen

En uténem senki ne keseregjen
Keseregjen minden ldny a babdja utén
En is kesergek a magemé utén.

o

Az 1908-as boszniai ekkupacidkor is volt egy gbézkocsi dal

Kaposvirra sej-haj bedllott a gézkoesi

Azt kidltjsk 44-es ujrekrutdk beszdllni
Beszdlltunk mir indulhat a gézdsmasina
Szakadjon rdd az ég Bilek Hercegovina.
Kaposvarra sej-haj visszajétt a gézkocsi
Azt kidlltjék 44-es Oregbakdk kiszdllni

A lényok is nagy orommel mind azt kd@dltjék
Megjottiek @ sej-haj szabadsdgos katnik,

e



1909.

1914,

1909.

TG ¢

kozismert

Lemegyek én lemegyek‘a kaposvdari dllomésra
Jegyet valtok, feliilsk a III-ik osztdlyra
Kelauz ur arra kérem vigyen engem el oddig
Vigyen el a kisangyalom rdcsos-rezes kapujéig.
Ha felilildk, ha feliilsk a fekete g&zbsre.

Azt csak a jé Isten tudja hol szdéllok ki beléle
Majd iiszdllok én a harctér kizepén

Sz6l a dgyu csattog a kard a Kérpstok tetgén,

Személyvonat azért késik
Mesiniszta Glelkezik
Szeretfje cedkolddzik
Hajnalban, hajnal eliétt

.Személyvonat megdllott a bejdrat eistt.
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